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Autobahn A99-Sidring Verkehr

Pressekonferenz der 14 ,Sudbundnis“-Blirgermeister
mit dem Bund-Naturschutz in Bayern

Das Sidbiindnis von 14 Birgermeisterinnen und Biirgermeistern

Am 25. Mai 2009 erklarten die 14 Burgermeisterinnen und Blrgermeister der Gemeinden
Baierbrunn, Gauting, Germering, Grafelfing, Griinwald, Krailling, Neuried, Oberhaching, Pla-
negg, Pullach i. Isartal, Schaftlarn, Taufkirchen, Unterhaching, StralRlach-Dingharting mit
zusammen Uber 180.000 Einwohnern, dass sie den geplanten Autobahnringschluss im Si-
den und Sudwesten Minchens in jeder Variante und auch in Teilabschnitten ablehnen. Das
Bindnis erstreckt sich Uber viele Partei- und Gemeindegrenzen hinweg und ist mit den be-
stehenden, sehr aktiven lokalen und regionalen Initiativen bestens vernetzt. Mit der heutigen
Pressekonferenz verstarkt auch der Bund Naturschutz in Bayern 6ffentlich diese breite Alli-
anz. Das Ziel ist, wie im Fichtelgebirge beispielhaft und erfolgreich praktiziert, eine weitere
Starkung dieses Biindnisses.

Die Allianz der Sudring-Gegner verschlie3t aber nicht die Augen vor den bestehenden
Verkehrsproblemen im Minchner GroRraum. So wurden bereits die Grundlagen fir ein
regionales Verkehrskonzept erarbeitet. Weitere Ziele sind der Larmschutz an den bereits
bestehenden Bundesfernstraen und eine Starkung des OPNV.

Ein Autobahn-Sidring entlastet nicht, sondern belastet

Der Autobahnsudring fuhrt zu einem deutlich steigenden Siedlungs- und Verkehrsdruck im
Munchner Studen und Westen und zu keiner nennenswerten Entlastung im Midnchner
Norden und Osten.

Nach den Zwischenberichten der Machbarkeitsstudie wird aber heute schon deutlich, dass
zwar ein Teil der Ziel- und Quellverkehre und der regionalen Verkehre einen Sudring
nutzen wirde. Fur den Norden und Osten unserer Region ergeben sich aber keine
spirbaren Entlastungen.

Ingesamt wirde der Sdring von etwa 50.000 Fahrzeugen am Tag benutzt. Der Osten
und Nordosten wiirde aber nur um 8.000 bis 10.000 Kfz entlastet und das bei einer
Tagesbelastung von 135.000 Kfz. Das bedeutet noch nicht einmal eine Entlastung von
10%. Alleine die groRen Mébelhauser fiihren im Ubrigen zu einer Verkehrsbelastung von
bis zu 10.000 Fahrzeugen am Tag. Die Neue Messe, der Flughafen, verkehrsintensive
Gewerbenutzungen und starkes Bevolkerungswachstum im Norden und Osten der Region
bedingen einfach diese hohen Zahlen an Ziel- und Quellverkehr. Ein Sdring bringt da
keine Entlastung.
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Notwendig sind vielmehr ein zeitnaher und effektiver Larmschutz an den bestehenden
Autobahnen und ein leistungsfahiger Ausbau der bestehenden Bundesfernstralien.

Die Auswirkungen eines Autobahn-Siidrings auf Natur und Umwelt

Ein Autobahn-Sudring wird in unverantwortlicher Weise Naturschutz-, Landschaftsschutz-,
Wasserschutz- und FFH-Gebiete, Bannwalder, zahlreiche Biotope und Biotopverbundachsen
sowie Naherholungsgebiete im Isar-, Wirm-, GleilRen- und Hachinger Tal zerstéren.

Die grof’en Waldgebiete im Minchner Stiden sind einmalige, heute noch zusammenhan-
gende Natur-, Lebens- und Erholungsrdume fur Minchen und Bayern und dirfen deshalb
nicht zerschnitten werden. Gerade im von der UN ausgerufenen Jahr der Biodiversitat
(Schutz der Artenvielfalt) und in Zeiten, wo der Flachenverbrauch auch nach dem Willen
der Staatsregierung massiv reduziert werden soll, ist die Natur-, Arten- und Bodenvernich-
tung durch einen Autobahn-Sidring das schlechteste aller Zeichen. Er hatte immense
Auswirkungen auch auf nachfolgende Generationen, die diese Umweltstiinde nicht mehr
rickgangig machen koénnen.

Dem Sidring wirden nach einer Berechnung des Perlacher Forstvereins bis zu 120.000
Baume zum Opfer fallen. Nach Untersuchungen des BN leben in den Waldern ca. 56
Vogelarten, darunter viele Rote Liste-Arten. Auch EU-weit mit hdchster Schutzstufe ge-
schutzte Arten wie der Eremit-Kafer leben hier. Deren (Végel wie Kéfer) Bestand und
Lebensraum wirde durch eine Autobahn massiv geféahrdet oder sogar zerstort. Zerschnei-
dung, Wald- und Naturflachenverlust, Larm- und Schadstoffeintrag wiirden diesem am
Rande einer Grof3stadt gelegenen einmaligen Natur- und Waldlebensraum den Garaus
machen.

Ein verkehrspolitisch unsinniger und umweltfachlich wahnsinniger Autobahn-Sudring
wirde je nach Trasse fur den Grinwalder und Perlacher Forst, das Isartal mitsamt dem
Georgenstein, den gesamten Forstenrieder Park inklusive dem FFH-Gebiet Eichelgarten,
das Wirmtal und das Grubmdhler Feld, das Neurieder Straf}l sowie Natur- und
Kulturdenkmalern wie die Koénigseichen, aber auch fir beliebte Erholungsstatten wie die
Kugler Alm, Forst Kasten oder das Forsthaus Wornbrunn das Aus bedeuten.

Die Walder stdlich von Miinchen stellen heute die bedeutendste Frischluftschneise fir
Minchen dar. In Zeiten des Klimawandels ist es unabdingbar, eine solche Frischluftschneise
fur eine sich in den warmen Monaten immer mehr erhitzende GroR3stadt zu

erhalten. Diese Frischluftschneise wirde durch einen Autobahn-Sudring zerstort.

Ein Autobahn-Sidring kostet Unsummen und verhindert Lé6sungen

In den bisherigen Veréffentlichungen der Machbarkeitstudie wurden u.a. Raumwiderstande,
Verkehrszahlen, Zeitgewinne, Baukosten etc. prasentiert, welche in Kosten-Nutzen-

Ziffern ihren aggregierten Ausdruck finden. Ohne Kenntnis und Zugriff auf die darin einge-
flossenen Grundlagendaten lassen sich diese Aussagen nicht Uberprifen. Insofern kann
man die bisherigen Aussagen, Zahlen und Grafiken, die sich in den Prasentationsfolien zur
Machbarkeitstudie finden, lediglich zur Kenntnis nehmen. Konstruktiv arbeiten Iasst sich

mit ihnen aber definitiv nicht!

Von Seiten des ,Studbundnisses®, wurden mehrere Gutachter eingeschaltet. Im Einzelnen
sind dies das Buro Ernst Basler & Partner, Zirich, fir die verkehrswirtschaftliche Begutach-
tung, das Blro RegioConsult, Marburg, fir den Komplex Umwelt- und Naturschutz sowie
die Kanzlei Clifford Chance, Herr Prof. Dr. Kuchler, fir die rechtliche Betreuung und
Beratung.

Zu unserem Bedauern war die Autobahndirektion bisher nicht bereit, die Datengrundlagen
den Gutachtern der Gemeinden zuganglich zu machen, damit vor allem die Basis der
Kosten-Nutzen-Berechnungen kritisch hinterfragt werden kann.

Diese Pressemitteilung ist im Internet unter:
http://www.bund-naturschutz.de/presse/pressemitteilungen.html abrufbar 2



Pressemitteilung des Bundes Naturschutz in Bayern e.V. (BN) 3

Klar erkennbar wird aber, dass ein moglicher Stdring in unverantwortlicher Weise staatliche
Gelder binden wird. Wichtige Verkehrsprojekte im Schienenausbau werden dadurch
genauso verzogert wie kleinrdumige und sinnvolle Entlastungen in den betroffenen
Gemeinden.

In Zeiten hochster Staatsverschuldung sollten die Gelder fur die Infrastruktur in zukunftswei-
sende Projekte investiert werden, und nicht in Projekte, die bereits in den 70ger Jahren
wegen der hohen Kosten, der enormen Zerstérung und der geringen verkehrlichen

Wirkung nicht weiter verfolgt wurden.

Der Bundesverkehrswegeplan und der Bedarfsplan

Die Planung von Bundesfernstraf’en (Bundesautobahnen und Bundesstralen) findet in
mehreren Stufen statt. Am Anfang steht die Entscheidung tber die Aufnahme einer Stralle
in den sog. "Bundesverkehrswegeplan" und den sog. "Bedarfsplan”. Der Bundesverkehrs-
wegeplan wird vom Bundesverkehrsministerium erarbeitet und von der Bundesregierung
beschlossen. Der Bedarfsplan ist Teil des Bundesfernstrallenausbaugesetzes; er wird vom
Deutschen Bundestag — also als férmliches Gesetz — beschlossen. Der Bundesverkehrswe-
geplan wird etwa alle 10 Jahre Uberpruft und fortgeschrieben. Der Bedarfsplan wurde bislang
etwa alle funf Jahre fortgeschrieben. Im Bundesverkehrswegeplan werden geplante Strallen
in verschiedene Dringlichkeitsstufen eingeordnet; unterschieden werden zum einen Projekte
im sog. "vordringlichen Bedarf" und im sog. "weiteren Bedarf". In beiden Dringlichkeitsstufen
werden zum anderen weitere Kategorien unterschieden:

Vordringlicher Bedarf:

* laufende und fest disponierte Vorhaben,

* laufende und fest disponierte Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichem
* Planungsauftrag,

* neue Vorhaben,

* neue Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauftrag.

Weiterer Bedarf:

* neue Vorhaben mit Planungsrecht,

* _neue Vorhaben mit Planungsrecht und mit besonderem naturschutzfachlichen
* Planungsauftrag,

* neue Vorhaben,

* _neue Vorhaben mit festgestelltem hohem 6kologischem Risiko.

Der Bundesverkehrswegeplan ist Grundlage fir den Bedarfsplan. Wahrend der Bundesver-
kehrswegeplan keine besondere rechtliche Bedeutung hat, kommt dem Bedarfsplan
eine entscheidende rechtliche Bedeutung zu:

Das Gesetz bestimmt, dass fur Vorhaben, die in den Bedarfsplan aufgenommen worden
sind, davon auszugehen ist, dass fur diese Stral3en ein Bedarf besteht, diese Stral3en also
grundsétzlich gebaut werden kdnnen. DarlUber hinaus ist in der Rechtsprechung anerkannt,
dass dieser Bedarf auch bei der weiteren Planung der Strale und insbesondere bei der
Abwagung mit anderen Belangen und Interessen, die gegen die Stralde sprechen, bertick-
sichtigt werden muss. Vor diesem Hintergrund ist es nicht unmdglich, aber in aller Regel sehr
schwierig, ein Stralenbauprojekt noch zu verhindern, wenn es erst einmal in den
Bedarfsplan aufgenommen wurde.

Der A99-Sldring ist im derzeit giltigen Bundesverkehrswegeplan (aus dem Jahr 2003)
nur in der ,letzten® Kategorie "weiterer Bedarf/neue Vorhaben mit festgestelltem hohem
Okologischem Risiko" enthalten. Im aktuellen Bedarfsplan (aus dem Jahr 2004) ist der

A99-Sudring Uberhaupt nicht enthalten. Seine Aufnahme wurde vielmehr wegen seiner
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Okologischen Risiken ausdrticklich abgelehnt.

Die derzeit laufende sog. "ergebnisoffene Machbarkeitsstudie" soll angeblich dazu dienen,
fur die Entscheidung Uber die Aufnahme des Autobahn-Sidrings in den Bedarfsplan eine
neue Entscheidungsgrundlage zu schaffen. Zu beflirchten ist allerdings, dass nicht nur eine
Entscheidungsgrundlage geschaffen werden soll, sondern die Aufnahme in den Bedarfsplan
vorbereitet und durchgesetzt werden soll. Hier gilt es, rechtzeitig und nachdrtcklich

mit allen zur Verfigung stehenden Mitteln zu intervenieren, denn mit einer Aufnahme des
Autobahn-Sudrings in den Bedarfsplan ware ein ganz grof3er Schritt zur Verwirklichung der
Stralde getan und sie ware kaum noch zu verhindern.

Zusammenfassung

Der Autobahnsudring bringt keine spurbare Entlastung fur die Menschen im Norden und
Osten unserer Region.

Der Autobahnsidring zerstort in unverantwortlicher Weise den Natur- und Erholungsraum
sudlich und stdwestlich der Landeshauptstadt Minchen. Ein Ringschluss verstarkt den
weiteren Siedlungsdruck, bringt zusatzlich Verkehr in unseren Lebensraum und verhindert
sinnvolle, zeitnahe regionale Konzepte zur Bewaltigung unserer regionalen Verkehrsbelas-
tungen.

Statt eines Autobahnsudrings brauchen wir nachhaltige und wirksame Larmschutzmafinah-
men an den bestehenden Bundesfernstralien in unserer Region und eine aufeinander abge-
stimmtes, regionales Verkehrskonzept unter besonderer Bertcksichtigung des OPNV.

Fir Ruckfragen:
Dr. Christine Margraf, Leiterin der Fachabteilung Minchen, Tel: 089-548298-63 oder
christine.margraf@bund-naturschutz.de
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